FIRMATIJES POSAZD

RANSPOR
| TECHMILA MOTORYZACYJNA]

Jak sie robi przewozy ponadnormatywne?

Firma Panas Transport powsta-
ta w 1997 r. Poczqtki byly bardzo
skromne, wlasciciel byl jedno-
czesnie kierowcq z doswiadcze-
niem nabytym podczas wczes-
niejszej pracy, m.in. w PKS
Zamosc. Pierwsze trasy nowej
firmy prowadzily do Rosji, gdzie
przewozono duze ilosci mebli
zestawem Z uzywanym ciggni-
kiem Renault Magnum.

W maiju 1998 r. nastgpit krach na ryn-
ku rosyjskim, skofczyly sie przewozy
w tamtym kierunku. Padly liczne podob-
ne, jednoosobowe firmy, ktére powstaty
w rejonie Zamoscia, przetrwat tylko Pa-
nas Transport. Sytuacja zmusita jednak
wtasciciela do szukania nowego rodzaju
dziatalnosci zwigzanej z transportem.
Rozwazano wiele mozliwosci, wybér padt
na przewozy ponadnormatywne jako je-
den z najbardziej specjalizowanych ro-
dzajéw transportu, wymagajqgcych spec-
jalistycznego sprzetu i gtebokiej wiedzy.
Pierwsza naczepa typu ,jumbo” byta wy-
korzystywana do transportu mebli do
Niemiec, tadunkiem powrotnym byty ma-
szyny rolnicze (najczesciej kombajny
zbozowe) oraz maszyny do budowy drég.
Do tej pory firma wspétpracuje z Dyna-
pac w zakresie przewozu maszyn. Nacze-
pa z nisko umieszczong podtogg po
pewnych modernizacjach z powodze-
niem byta wykorzystywana do takich

Widoczne z tytu elementy
zwiekszajg dlugosé czesci
stalej naczepy. Doliczajgc
mozliwos$¢é rozsuwu, uzys-
kujemy diugosé poktadu
20,3 m. Skretne osie umoz- \
liwiaja precyzyjne manew-
rowanie zestawem - odbior-
nik sterowania radiowego znaj-
duje sie w przedniej czesci naczepy.
Ponizej sa kontrolki widoczne np. w lusterku
wstecznym, ktére pomagajg we wiasciwym
ustawieniu osi do jazdy na wprost po ko-
rzystaniu z mechanizmu skretu. Minimalna
wysoko§¢é ramy naczepy nad ziemia to
8 cm. Recznie zmniejszajac cisnienie
w tylnym zawieszeniu mozna ja obnizy¢ jesz-
cze bardziej: naczepa jedzie ,,brzuchem po
ziemi”, co jest czesto wykorzystywang moz-
liwoscia. Maksymalna wysoko$¢ ramy nad
ziemig to 60 cm, co pozwala na przejazd
nad wieloma przeszkodami

przewozéw po zdemontowaniu oponczy
i stelaza. W 2000 r. zakupiono kolejne
zestawy: ciggniki Scania 113 i DAF tak-
ze z naczepami typu ,jumbo”, od razu
dostosowane do przewozu kombajnéw
i maszyn budowlanych. Modernizacje
dotyczyty wzmocnienia konstrukcji, wy-
konania najozdéw itp.

W 2002 r. zakupiono pierwszy nowy
ciggnik: Iveco Stralis z silnikiem 430 KM
spetniajgcym wymagania Euro 3. Decyz-
ja o jego zakupie byta wynikiem dekla-
racji premiera Pola o wydawaniu konces-
ji przewoznikom posiadajgcym pojazdy
Euro 3 bez dodatkowych optat, a byt to
jedyny taki ciggnik dostepny ,od reki”
u dealera. Wybér Iveco byt wiec koniecz-
nosciq, ale warunki zakupu pojazdu tak-
ze okazaty sie korzystne. Sprawy poto-
czyly sie zupetnie inaczej, koncesje na
obiecanych warunkach nie byty wydawa-
ne, ale Stralis pozostat i jest eksploato-
wany bezawaryjnie do dzisiaj. Jako na-
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czepe wybrano nowy, niskopodwoziowy,
specjalistyczny pojazd do przewozu ma-
szyn firmy Meusburger. Jest to maty
szwajcarski producent, ktérego atutem
jest przede wszystkim elastyczno$é w spe-
tnianiu oczekiwan klientéw: pojazd moz-
na ,uszy¢ na miare”. Dla Panas Trans-
port zbudowano naczepe niskopodwo-
ziowqg o dtugosci 13,6 m i tadownosci
konstrukcyjnej 32 t. W ten sposéb firma
zaczeta kreowaé swé| wizerunek, jako
przewoznika wyposazonego w nowy, no-
woczesny sprzet. Pézniej zakupiono ko-
lejny ciggnik Iveco Stralis, tym razem
3-osiowy przystosowany do pracy w ciez-
kich zestawach, do ktérego zaméwiono
4-osiowq niskopodwoziowg naczepe
Meusburger o fadownosci 38 ton. Powo-
dy zakupu Iveco byly podobne jok po-
przednio: ciggnik byt dostepny ,od reki”
na korzystnych warunkach. Nastepny
zakup to 3-osiowy ciggnik Volvo FH12
z silnikiem 500 KM do zestawu o DMC
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Rozsuw uzyskuje sie¢ po odblokowaniu
specjalnych rygli. Przednia jej cze$¢ zawie-

ra specjalny schowek na tancuchy i pasy mocujace

70 ton z niskopodwoziowq 4-osiowg na-
czepg Meusburger. Wybér tych naczep,
oprécz wspomnianej ,elastycznosci” pro-
ducenta, wynikat ponadto z lekkosci ich
konstrukeji. Siedmioosiowy zestaw ciqg-
nika Iveco z tq naczepg ma mase wia-
sng 18 ton, co jest rewelacyjnym wyni-
kiem. Daje to tadowno$é 38 ton, nie
przekraczajgc naciskédw na osie. Jest to
bardzo wazne z punkiu widzenia optat
za pozwolenia na przewozy. Sq one tym
wyzsze, im wyzsze naciski na osie. Majgc
stosunkowo lekki sprzet mozna oferowaé
niskie koszty przewozéw, konkurencyjne
w stosunku do innych firm.

Zestawy z 13-metrowymi naczepami
w pewnym momencie zaczety byé niewy-
starczajqce. Pojawita sie potrzeba prze-
wozenia dtuzszych tadunkéw. Dlatego
doszto do zakupu pierwsze| naczepy
Goldhofer. Transakcja byta poprzedzo-
na pertraktacjami dotyczgcymi pojazdu.
Firma proponowata wykonanie naczepy
z naciskami na osie po 11 ton, co w na-
szych realiach jest nie do przyjecia

Rozlagczenie naczepy wymaga usztywnienia jej przedniej czesci

z uwagi na bardzo duze optaty przy wy-
korzystaniu petnych mozliwosci takiego
pojazdu. Goldhofer byt bardzo ,nieelas-
tyczny”, ale po godzinach spedzonych
przy stole doszto do porozumienia. Po-
jazd ma zawieszenie na pieciu osiach
o konstrukcyjnych naciskach 10 t.
W praktyce sq one docigzane do 8 t ze
wzgledu na wezeéniej wymienione optaty.
Naczepa jest wydtuzana, jej maksymalna
dtugo$é to 30,2 m (26,2 m dtugosci nis-
kiego poktadu). Platforma jest na wyso-
kosci 0,82 m, co jest takze bardzo dobrym
wynikiem pozwalajgcym na przewozenie
duzych elementéw (np. o $rednicy 3,6 m)
w cate] Europie. Dotyczy to infrastruktury
drogowej jak i wzgledéw prawnych (otrzy-
mywanie pozwoleA na przewozy). Dzieki
posiadaniu takich pojazdéw mozna kon-
kurowaé cenowo z innymi przewoznikami
nie uzywajqc do przewozéw naczep z ob-
nizong podtogg, kitére sq drozsze w za-
kupie i eksploatacji.

Ostatni zakup jest zwigzany z koniecz-
noscig przewozenia tadunkéw o duzej

w stosunku do ciggnika za pomoca specjalnych dodatkowych si-
townikéw. Po roztgczeniu uzyskujemy mozliwo$é zatadunku

wysokosci ($rednicy). Zdecydowano sie
na naczepe sprawdzonej marki: 3-osio-
wego, rozsuwanego Goldhofera z obni-
zong podtogg. Umozliwia ona przewo-
zenie elementéw o maksymalnej dtugos-
ci 12,3 m przy masie konstrukcyjnej do
41 t w wydaniu standardowym (ciggnik
4-osiowy, 35 t z ciggnikiem 3-osiowym).
Jednak dzieki elementom wpinanym
w konstrukcje podtogi tuz przed osiami
dtugosé¢ ta moze byé zwiekszona do
20,3 m przy maks. tadownosci 35 t (cigg-
nik 4-osiowy) i 31 t (ciggnik 3-osiowy).
Jest to najbardzie] zaawansowany po-
jozd w firmie, z ktérego wihasciciel jest
niezwykle dumny. Jest to prawdopodob-
nie jedyna tego typu naczepa na naszym
rynku, zapewniajgca rewelacyjne warun-
ki przewozu z minimalng wysokosciq joz-
dy 8 cm (odlegto$é miedzy ramq a na-
wierzchnig). Dzieki temu mozna wykony-
waé przewozy bardzo duzych elementéw
w naszych warunkach drogowych. Wyso-
ko$¢ jazdy jest regulowana i maksymal-
nie moze wynosi¢ 60 cm, dzieki czemu
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FIRMATIJES POSAZDY

Pojazdy Panas Transport sa wyposazone
w GPS dzigki czemu ich praca jest monito-
rowana. Takze podstawowe parametry po-
jazdu sa widoczne na monitorach w centra-
li firmy

mozna omijaé przeszkody np. wysepki na
rondzie, barierki itp. Dodatkowo skretne
osie sterowane radiowo za pomocg pilo-
ta umozliwiajg precyzyjne manewrowanie
i korygowanie toru jazdy.

Obecnie Panas Transport ma 7 zesta-
wéw do przewozdw ponadnormatyw-
nych, obstugiwanych przez 9 kierowcéw.
W biurze pracujg 2 osoby, ktére sterujq
wszystkimi dziataniami firmy. W planie jest
dojscie do 10-12 takich zestawdw, tak aby
ich réznorodnos$é pozwalata na wykona-
nie petne] gamy przewozéw. Firma jest
prowadzona praktycznie z uzyciem whas-
nych $rodkéw finansowych wiasciciela,
z bardzo matym udziatem kredytéw, kté-
re stuzg do wsparcia zakupu sprzetu. Jest
to $wiadome dziatanie, dzieki ktéremu fir-
ma moze by¢ bardziej elastyczna: po kil-
ku latach, gdy popyt na ustugi danym
sprzetem maleje, mozna go uptynnié, ku-
pujgc w to miejsce pojazdy dostosowane
do aktualnych potrzeb rynku.

Prowadzenie firmy wykonujqce| prze-
wozy ponadnormatywne wymaga bardzo
duzego dos$wiadczenia i doskonate] zna-
jomosci topografii terenu, po ktérym od-
bywa sie przewéz. Skalkulowanie takiej

ustugi to skomplikowany proces. Przede
wszystkim trzeba znaé¢ parametry prze-
wozonego tadunku: mase i wymiary, kté-
re bezposrednio okreslajg sprzet, jakie-
go trzeba uzyé. Dzieki temu od razu wia-
domo, jakie bedq naciski na osie oraz
wielko$¢ zestawu. Majgc dostep do tary-
fikatora optat mozna zasymulowaé kosz-
ty pozwolen na przewédz. W kalkulacji
uwzglednia sie takze odlegto$é, czas,
w jakim odbywaé sie bedzie przewéz.
W ten sposéb w duzym uproszczeniu po-
wstaje kosztorys, ktéry jest przedstawia-
ny klientowi. W przypadku akceptacji,
przystepuje do procedury uzyskiwania
pozwolen. Odbywa sie to przez sktada-
nie dokumentéw w urzedach odpowie-
dzialnych za eksploatacje drég lub (czes-
to tak sie postepuije za granicq) przez fir-
my pos$redniczqce, ktére pdzniej pilotujq
caly transport na danym terenie. Jest to
najlepsze rozwigzanie, bo miejscowy pi-
lot zna specyfike regionu, utatwia komu-
nikacje ze stuzbami kontrolnymi kraju
itp. Uzyskanie pozwolenia w zaleznosci
od trudnosci przedsiewziecia trwa nawet
do miesigca. Pozwolenie okresla, jakie
warunki musi spetni¢ przewoznik, gdzie
trzeba zawiadomié policje, w ktérych
miejscach muszg by¢ obecni pracownicy
urzedu, gdzie trzeba zdemontowaé ozna-
kowanie pionowe itp. Czesto catq trase
przewozu trzeba przejechaé, aby mieé
petny obraz niespodzianek, jakie mogg
wystgpié po drodze.

Najwieksze problemy zwigzane z prze-
wozami ponadnormatywnymi polegajg
na niespéjnym prawie w Polsce. Jest
mozliwa hipotetyczna sytuacja, w ktére|
wystepujemy do Generalnej Dyrekcji
Drég Publicznych o pozwolenie na prze-
wéz tadunku o masie 30 t Jelczem o ta-
downosci 8 t. Jest duza szansa na uzyska-
nie takiego pozwolenia, bo nasi urzedni-

Najwieksze tadunki, jakie byly przewozone przez Panas Transport, to zbiorniki dla zakta-
doéw chemicznych we Wioctawku o dlugosci 28 m i Srednicy 8,1 m

¢y nie analizujq tego, jakim sprzetem re-
alizowany jest przewdz. Sytuacja taka jest
niemozliwa np. w Niemczech, gdzie przy
wystepowaniu o pozwolenie warunkiem
koniecznym jest przedstawienie dokumen-
téw potwierdzajqcych badania techniczne
pojazdu i jego mozliwosci techniczne. Je-
zeli bedq rozbieznosci w mozliwosci
sprzetu i wielkodci tadunku, pozwolenie
nie moze by¢ wydane. Ponadto czas ocze-
kiwania na pozwolenie w Polsce jest bar-
dzo dhugi. Jest to niezrozumiate, bo za
pozwolenia Dyrekcja pobiera niemate
optaty odprowadzane do skarbu panstwa
i teoretycznie urzednicy powinni byé zain-
teresowani, aby pienigdze te jak najszyb-
ciej wptywaty do kasy.

Szybkie wydanie pozwolenia jest bar-
dzo wazne dla przewoznika, ktéry musi
sprawnie wykona¢ zlecenie. Jest to bar-
dzo istotne przy transporcie maszyn bu-
dowlanych, ktére muszqg byé bardzo
sprawnie przerzucane z jednej budowy na
drugg. W przypadku awarii, uszkodzong
maszyne trzeba szybko wymieni¢ na
sprawng. Mozna zaryzykowaé stwierdze-
nie, ze wiele takich przewozéw i zwigza-
nych z nimi optat umyka Generalnej Dy-
rekcji z uwagi na opieszato$é urzednikow
w wydawaniu pozwolen. Dla poréwnanig,
pozwolenie na przejozd przez Ukraine jest
wydawane w ciggu jednego dnia.

Kolejnym problemem zwigzanym z na-
szym rynkiem jest to, ze kierowca pro-
wadzqcy zestaw ponadnormatywny musi
mieé przy sobie oryginaly pozwolen. Jest
to bardzo trudne do zrealizowania, bo
dokumenty czesto sq odbierane, gdy
przewdz juz jest wykonywany i trzeba je
dowiez¢ kierowcy, ktéry znajduje sie
np. na drugim koncu Polski.

Ciekawe sytuacje majg miejsce na au-
tostradzie A2, ktérej pracownicy oprécz
specjalnych optat 100 zt za zestaw po-
nadnormatywny (podczas gdy w cate|
Europie stawki sq takie same jok za zwy-
kty zestaw) zqgdajg od kierowcéw kopii
pozwolen na przejazdy. W zwigzku z tym
z optaty za przewdz wnoszonej w Gene-
ralnej Dyrekcji powinien by¢ wytgczony
odcinek przewozu autostradg A2 lub na
bramkach nie powinna byé pobierana
zadna optata. Jednak bardziej dotkliwa
jest konieczno$¢ wykonywania kopii poz-
wolen i dotgczania ich do optaty za prze-
jazd. Na pozwoleniach sq wszystkie in-
formacje dotyczqce przewozu (skqd
i dokqd, co jest przewozone itp.). Infor-
macje takie, poddane analizie, mogg
stanowié cenny materiat, np. dla konku-
rencji. Jest to dziatanie na pograniczu
prawa, gdyz pracownicy A2 nie sq upo-
waznieni do kontroli takich dokumentéw,
a tym bardziej do ich kopiowania.

Piotr Ztoty
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