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PRZEWIEZC PROM KOSMICZNY?

Samolot, silos, czofg,
olbrzymiatddZ motorowa
albo ciezki sprzet
budowlany. W Panas
Transport przyjma
najtrudniejsze wyzwanie,
bo to jest elitarna firma
transportowa. Taki
transportowy, Grom” do
zadan specjalnych
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Zwierzyniec, przedwojenny
kurort, piekne miasteczko ma-
lowniczo polozne wéréd laséw
Roztocza. Tu miesci sie firma
Panas Transport — Transport
Ladunkéw Ponadnormatyw-
nych Ciezkich.

— Zaczynalismy, jak wiekszo$é
polskich firm transportowych,
w 1997. Kazdy chcial wtedy jez-
dzi¢ — wspomina Przemystaw
Panas, wilasciciel firmy. — Naj-
pierw sam wozilem tadunki po
calej Europie. Potem wpadtem
na pomyst, aby zagospodarowac
nisze w postaci ustug przewozu
nietypowych rzeczy. Malo kto
woweczas realizowat takie zlece-
nia.

Z fasonem

Panas jest samochodziarzem
z krwi i koSci. Takie ma wy-
ksztalcenie i taka ma zyciowa
pasje. Od zawsze fascynowat sie
transportem. Gdy nastat kryzys
polowy lat dziewiecdziesiatych,

Transport zbiornikow na
chemikalia do Anwilu
Wtoctawek. Zbiorniki
miaty 28 metrow dtugosci

a gieldy —jak dzi§ — zwariowa-
ly, dla transportu przyszly zle
czasy.

—Bo my jestesmy jak ba-
rometr gospodarki. Kiepsko
idzie w ekonomii, my pierwsi
to odczuwamy. Wtedy wlasnie
tak bylo. Firmy transportowe
padaly jedna po drugiej. Mu-
sialem co§ wymyslic, aby nie
zasili¢ grona bankrutéw. Stad
pomysl na transportowanie
nietypowych rzeczy — wspo-
mina Panas. Nie ukrywa, ze
przewozem ponadnormatywéw
zajmuje sie wylacznie elita
transportowcow: najlepsi kie-
rowcy, najmocniejszy sprzet,
skomplikowane naczepy. — Taka
dzialalno$é wymaga wiedzy,
sprzetu i umiejetnosci — dodaje.
— Chcialem pokazaé, na co mnie
stac.

Z kierowcami truckéw jest
troche jak z kowbojami. Zawsze
musza pokazad, ze sa lepsi o ko-
legéw. Pisal juz o tym, Htasko
w ,,Bazie ludzi umarlych”. Zmie-
nia sie sprzet, natura pozostaje.

Pierwszy kurs

Pierwsze zlecenie przewo-
zu rzeczy ponadnormatywnej
przyszio z Holandii. — Mialem
do Polski przewiez¢ ogromny
walec do zageszczania pod-
toza. Taka wielka maszyna,
z kolcami na bebnach. Podje-
chalem na miejsce zatadun-
ku, a Holender, ktéry mial mi
tylko wydac papiery, patrzyt
z niedowierzaniem jak ten
walec pakuje na naczepe. A to
byta zegarmistrzowska robota,
bo kolce na bebnach z tatwoscia
mogly uszkodzié¢ moja naczepe.
Holender patrzyt i nie wierzyt.
W kazdym badz razie, juz po
zaladunku wyjat 10 guldenéw
imi dal. Nie wiem do dzis, czy
to byt za pokaz manewrowania
czy tez za mdj wysilek — zasta-
nawia sie Panas. — W kazdym
razie, u skapych Holendréw, to
rzadki odruch. Wzigltem. Mam
ten banknot do dzisiaj. To byt
szczesliwy pieniadz.

Flota czeka

Dzi$ Panas Transport po-
siada wlasny najnowoczes-
niejszy sprzet, przeznaczony
specjalnie do przewozu tadun-
kéw ponadnormatywnych.

Przemystaw Panas za
sterami firmowej cessny

— Dzieki wysoce specjali-
stycznym naczepom jeste$my
w stanie przewiez¢ najbar-
dziej nietypowe i skompliko-
wane tadunki.

Procedura zaczyna sie od
zamowienia transportowe-
go. Klient musi podaé mase,
cel oraz wymiary tadunku.
— Musimy tez zapoznac sie
z warunkami zabezpieczenia
frachtu. Czy to ma byé nacze-
pa zanizana do 30 cm, rozcia-
gana, poszerzana, czy maja
by¢ dodatkowe mocowania,
szekle, tancuchy transporto-
we — wylicza Panas.

Po wstepnych uzgodnie-
niach do pracy wkraczaja
fachowcy z Panas Transport.
— Planujemy trase przejazdu,
sprawdzamy mosty, przelo-
ty przez miasta, wiadukty,
stowem wszystkie czynniki,
ktére moga nam skompliko-
wac zycie. Na koniec kalku-
lujemy stawke. Jezeli kon-
trahent akceptuje warunki,
wowczas przystepujemy do
dzialania.
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Analiza przeszkod

Przewoz ekstratadunkéw to
czesto wyzwanie. Nieraz pra-
cownicy firmy musza udac sie
na wizje lokalna, aby ocenic,
jak dany przedmiot zatadowac
1 przewiez¢. — Czesto wymagany
jest demontaz poszczegdlnych
elementéw frachtu, jak cho-
ciazby w przypadku transpor-
tu samolotéw czy Smigloweow.
Zdarza sie takze, ze musimy
konstruowac specjalna naczepe
z unikatowymi lezniami, ktéra
tylko raz wykorzystamy — doda-
je wiasciciel. — Wazny jest takze
spos6b zaladowania i mocowa-
nie frachtu podczas transportu.
Taki kolos §wietnie wyglada na
drodze, ale zanim na nig wyje-
dzie, to czasami sporo sie napo-
cimy.

Nieraz firmowe zestawy
wiozg tadunki bardzo ciezkie
i duze. Wéwczas do akeji wkra-
czaja piloci z firmy Panas Trans-
port. Ich zadaniem jest wytycze-
nie i objazd trasy, zmierzenie
wysokosci mostéw, wiaduktow
oraz linii elektrycznych, pod kt6-
rymi bedzie przejezdzac pojazd.
Problemem sa takze roboty dro-
gowe, waskie jezdnie czy ronda.
Te wszystkie przeszkody musza
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by¢ doktadnie zmierzone, prze-
analizowane.

Kwestia kosztow

— Najbardziej j zapadl mi
w pamiec fracht zbiornikéw na
chemikalia do Anwilu Wtocta-
wek. Zbiorniki mialy 28 metréw
dtugosci (dtuzsze niz 10-pie-
trowy wiezowiec — przyp. red.)
i 8 metréw Srednicy. To byto
wyzwanie. Sa tez transporty
medialne: samoloty, Smiglow-
ce, wielkie lodzie czy maszyny.
Ba, mozemy nawet przewiezé
prom kosmiczny. To tylko kwe-
stia kosztéw... —usmiecha sie
Panas.

Jego samochody przewozity
tadunki ponadnormatywne
w Azji, w gérach Kaukazu, za
kotem podbiegunowym, przy
Wielkim Murze Chiniskim,
w Skandynawii, Turcji, na Bal-
kanach, do Irlandii... — Do Chin
wiezlismy maszyny budowlane
z Niemiec, za koto podbieguno-
we pojechalismy do stoczni, ze
sterem.

Kupi¢ sobie marzenie

Firma nie tylko jezdzi, ale
takze... lata. Na stanie firmy
sa dwie cessny, ktore stuza do
szybkiego transportu czesci za-
miennych, kierowcéw na zmia-
ne lub przelotu na wizje lokalna,.
Za sterami zasiada Przemystaw
Panas lub jego syn Bartlomiej.
Obaj sa zapalonymi i doswiad-
czonymi pilotami. — Tak cza-
sami sobie marze, aby kupi¢
legende II wojny: spitfire’a, mu-
stanga, a moze messerschmitta
109 — zamysla sie Panas. — Ale
jak zwykle nie mam czasu.



